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Der Bau der HafenCity ist fiir die Freie und Hansestadt Hamburg unter mehreren
Gesichtspunkten von historischer Bedeutung:

Nach liber tausend Jahren verlasst der Hamburger Hafen die Statte seiner Geburt im
Quellgebiet zwischen Alster und Bille auf dem Nordufer der Elbe.

Noch vor rund 125 Jahren hatte sich der Senat unserer Stadt gegenteilig entschieden
und den Bau der Speicherstadt an ihrem heutigen Standort wegen dessen ,,Nahe zu
Rathaus und Borse“ gewahlt und dafiir liber 20.000 Menschen umgesiedelt.

Der von Senat und Biirgerschaft im Jahre 1997 beschlossene Bau der HafenCity fiihrt
Hamburgs Innenstadt dagegen wieder an die Elbe heran und vergréBert sie so um
gut 40 Prozent.

Hamburg macht seinen Biirgern mit der HafenCity vielfaltige neue Angebote
stadtischen Lebens, auch und gerade des Wohnens.

Die Potenziale der HafenCity ermdglichen es Hamburg, stadtebaulich, wirtschaftlich

und kulturell zur Spitzengruppe europadischer Metropolen aufzuschlieBen.

Vor diesem Hintergrund versucht diese Schrift aus der Reihe der Arbeitshefte zur
HafenCity eine weitere Standortbestimmung. Sie konzentriert sich auf die Themen
Stadtebau, Architektur und Freiraumgestaltung und ihre Bedeutung fiir die dauer-
haft erfolgreiche Entwicklung der HafenCity.
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Jorn Walter

Oberbaudirektor der Freien und Hansestadt Hamburg

STADTBAUKULTUR IN DER HAFENCITY

Hamburgs Ruf griindet nicht nur auf dem Hafen, der wirtschaftlichen Anziehungskraft der Stadt oder
der unvergleichlichen naturraumlichen Lage, sondern auch der groRartigen stadtebaulichen Gestalt, die
sie infolge ihrer bewegten und immer dynamischen wirtschaftlichen und sozialen Geschichte gefunden
hat. Mit der HafenCity schlagt Hamburg ein neues Kapitel in der Reihe der groRangelegten Stadterwei-
terungen auf, die exemplarisch mit den Griinderzeitgebieten rund um die AuRenalster und der Wohn-
stadt der zwanziger Jahre das heute so bewunderte Bild der Stadt wesentlich gepragt haben. Nicht minder
bedeutsam wird die HafenCity sein, herausragend und prominent, wie sie gelegen ist.

Dies ist nicht nur eine Chance, sondern auch eine stadtbaukiinstlerische Herausforderung. Sie stellt
sich in einer Zeit, in der Schnelligkeit oft vor Nachhaltigkeit rangiert, Flexibilitdt vor Konzeptionstreue
und sich auch die Meinungen innerhalb der planenden Disziplinen in vollig kontrare Lager zwischen
»kontextuellem“ und ,singularem® Stadtebau aufgespalten haben. Gerade deshalb ist es von Bedeu-
tung, sich zu vergegenwartigen, dass eine dsthetische Qualitit des neuen Stadtteiles nicht von alleine
entsteht, sondern auch in der heutigen Zeit an bestimmte strukturelle und prozessuale Voraussetzun-
gen gebunden ist, die origindrer Gegenstand der stadtebaulichen Planung sind. Eine Stadt, die sich vom
investiven und architektonischen Einzelereignis und den Zufélligkeiten des Tagesgeschaftes leiten [asst,
lauft Gefahr, ihre raumliche Kontinuitat und Ordnung zu verlieren.

Damit dies nicht geschieht, braucht die HafenCity ein stadtebauliches Regelwerk. Es leitet sich zum
einen von den lUbergeordneten inhaltlichen Zielen ab, die mit dem Masterplan beschlossen wurden:
Die HafenCity als Teil der Hamburger Innenstadt zu entwickeln und nicht als selbststandigen Satellit
»vor den Toren“ der Stadt; eine gemischte, vielfdltige und lebendige Nutzungsstruktur anzustreben im
Gegensatz zu den Monostrukturen des zwanzigsten Jahrhunderts; zukunftsorientierte, langlebige, ma-
terial- und ressourcensparende Bau- und Versorgungsstrukturen zu errichten anstelle der verschwen-
derischen ,Wegwerfsysteme* der Vergangenheit; und nicht zuletzt: die Geschichte des Ortes mit seinen
pragenden Speicherbauten, Hafen- und Uferanlagen zu bewahren anstatt sie zu ignorieren und durch
Wurzelloses zu ersetzen.

Das Regelwerk leitet sich im weiteren von der Uberlegung ab, dass das Spannungsverhiltnis zwischen
kompakter Stadt und amorpher Agglomeration, zwischen den damit einhergehenden Typologien des
Stadtblocks und selbstbezogener Solitare, zwischen Kontinuitat und Flexibilitat, ein stadtebauliches
Ordnungssystem verlangt, das sich nicht einseitig auf diese oder jene Seite schlagt, sondern der Wirk-
lichkeit der baulich-physischen Fragmentierung der Gesellschaft ebenso wie deren Angewiesenheit auf
Austausch und Vernetzung Rechnung tragt. Konzeptionell haben die Preistrager des stadtebaulichen



Wettbewerbs, das Team hamburgplan mit Kees Christiaanse/ASTOC, dazu den Vorschlag unterbreitet,
das Gesamtgebiet der HafenCity in sich deutlich unterscheidende Quartiere zu gliedern. Sie differen-
zieren sich nach den Anteilen und der Charakteristik der Nutzungen, nach der Gr6Be und Kérnung der
verwendeten Bautypologien, nach der Offenheit und Geschlossenheit der stadtebaulichen Systeme, der
raumlichen Gestalt und Hohenentwicklung der Abschnitte, ihrer hierachischen Bedeutung, geschichtli-
chen Verantwortung und lageabhangigen Begabung.

Es ist der Versuch, die vielfdltigen Bedarfslagen, Anforderungen und Erwartungen an die HafenCity in
einem grofRraumig heterogenen, kleinrdaumig aber homogeneren System zu ordnen. Insofern spielt in
diesem Konzept der 6ffentliche Raum nicht nur eine herausragende Rolle, weil es sich um hochattraktive
Wasserrandlagen handelt, sondern auch, weil seiner Gestaltung die libergeordnete Aufgabe zukommt,
den Zusammenhang zwischen den Quartieren herzustellen und die HafenCity als Ganzes fiir jedermann
unmittelbar erkennbar und erfahrbar zu machen.

Das stadtebauliche Regelwerk fiir die HafenCity soll neben den inhaltlichen Zielen und dem stadtraum-
lichen Ordnungssystem aber noch aus einer weiteren Komponente bestehen: Dem Willen, mit dem
Projekt Zukunft auch in architektonisch-kiinstlerischer Hinsicht zu begriinden. Dies setzt Mut und
Risikobereitschaft voraus, den kreativen Kraften der Gesellschaft den notwendigen Spielraum zu ihrer
Entfaltung zu geben, aber auch diesen nicht nur zur Selbstdarstellung, sondern dem Ganzen verpflich-
tet zu nutzen. Die vielen Nachkriegsjahrzehnte eines zunachst eher technisch-pragmatischen und spater
dann eher retrospektiv-traditionalistischen Baugeschehens in Deutschland lassen fiir ein so einzigarti-
ges Projekt wie die HafenCity erhoffen, dass die zarten Sprossen der jiingst wieder vielfdltiger gewor-
denen Stromungen in der Architektur erneut jene visionare Kraft entwickeln mogen, wie sie einst die
Architekten und Kiinstler des friihen zwanzigsten Jahrhunderts hatten.

Ein solches Ziel bedarf ebenso wie die anderen Elemente des stadtebaulichen Regelwerkes der instru-
mentellen Forderung. Bewusst wurden im Masterplan noch keine detaillierten stadtebaulichen Festle-
gungen getroffen, sondern auf folgende Verfahren verwiesen. Davon ist in den vergangenen zwei Jahren
vielfach in den unterschiedlichsten Formen Gebrauch gemacht worden: Mit den Preistragern im Wege
einer Vertiefung des stadtebaulichen Wettbewerbsergebnisses, mit vielen anderen aus Hamburg und
der Welt im Wege von beschrénkten und offenen Workshops und Wettbewerben. Uber einen Zwischen-
stand der Diskussion und ihrer Ergebnisse berichtet diese Broschiire. Sie ist mehr als ein Anfang, aber
noch lange kein Ende eines Prozesses, indem sich Hamburg hinsichtlich der stadtbaukulturellen Be-
stimmung der HafenCity befindet.
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Mit dem Strukturwandel in der Hafenwirtschaft — vom Stiickgut- und Schiittgutumschlag zur Con-
tainerlogistik — verandert sich das Aussehen der Hafenstadte weltweit. Hamburg wird diese Chancen
nutzen, um ein neues Kapitel seiner Stadtgeschichte aufzuschlagen. Die Hafengebiete siidlich der
Speicherstadt sollen zu einem neuen Teil der Hamburger City umgestaltet werden. Die Innenstadt wird
sich in 20 bis 25 Jahren um rund 40 Prozent schrittweise vergréRern. Etwa 155 Hektar Land- und Was-
serfliche machen die HafenCity zum derzeit groRten innerstadtischen Entwicklungsprojekt Europas.
Seit den Wiederaufbauplanungen nach den Kriegszerstérungen von 1943 hat es in der inneren Stadt
kein Vorhaben dieser GréRenordnung gegeben.




In dem neuen Stadtgebiet soll gearbeitet, aber auch gewohnt werden, hier wird es Kulturbauten und
Einrichtungen zur Freizeitgestaltung geben. Auch der Tourismus bekommt, u. a. durch ein Kreuzfahrt-
terminal, Museen, Einkaufsmoglichkeiten und Restaurants, neue Impulse. Es entstehen etwa 5.500

Wohnungen und mehr als 20.000 Arbeitsplatze in den Wirtschaftsbereichen Dienstleistung, Handel

und Gewerbe. Dafiir stehen etwa 100 Hektar Landflache zur Verfligung, auf denen Gebaude mit insge-
samt ca. 1,5 Millionen Quadratmeter Bruttogeschossflache gebaut werden kénnen.

Mit dieser Mischung von Kultur, Tourismus, Wohnungen und Arbeitsplatzen in verschiedenen Branchen
der Wirtschaft und ihrer dichten, kompakten Bebauung nimmt der neue Stadtteil einen dhnlich metro-
politanen Charakter an, wie ihn die City heute schon auszeichnet. Dabei unterstreicht die HafenCity
Hamburgs Eigenarten als Hafenstadt und Weltmetropole. lhre innerstiadtische und gleichzeitig mariti-
me Atmosphare, der Bezug zum Wasser, die hafentypischen Strukturen mit ihrer Nachbarschaft von
Land und Wasser, das Flair der Kaianlagen, Schuppen, Schiffe und Krane verleihen diesem Gebiet einen
ganz besonders hamburgtypischen Charakter.
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NACHBARSCHAFTEN
DER HAFENCITY

Die Lage der HafenCity im Zentrum Hamburgs in unmittelbarer Nahe zum Rathaus und zum Haupt-
bahnhof erméglicht die einmalige Chance, die Innenstadt in Richtung Elbe zu erweitern. Dabei sollen
die historisch gewachsene Identitdt der Hamburger City und die Speicherstadt den stadtebaulichen
Mafstab vorgeben.

Die Zentralitat des neuen Stadtgebietes ist unter anderem auch dadurch gekennzeichnet, dass in
weniger als zwei Kilometer Entfernung zwei Staatstheater, die Staatsoper und eine Vielzahl der Ham-
burger Museen liegen. Die Entfernungen zu Rathaus und Hauptbahnhof betragen ca. 1000 Meter.
Verkehrlich ist das Gebiet gut an das innerstadtische, regionale und tiberregionale StraBennetz ange-
bunden. Eine leistungsfahige ErschlieBung der HafenCity durch den 6ffentlichen Personennahverkehr
ist eine Grundvoraussetzung fiir die Attraktivitat der Grundstiicke und ihre werthaltige Vermarktung.

SPEICHERSTADT

Die HafenCity grenzt unmittelbar siidlich an die Speicherstadt an. Zwischen dem Zollkanal und den
Straenziigen Am Sandtorkai/Brooktorkai ist nach dem Anschluss Hamburgs an den deutschen Zollver-
bund im Jahre 1881 ein einzigartiges Ensemble aus Gebauden, Briicken, Kaimauern und Wasserflachen
entstanden. Diese Stadt der Lagerhauser ist mittlerweile zu einem Kulturdenkmal von internationalem
Rang geworden. Das Milieu ihrer aufwandig gestalteten historischen Gebaude und das Flair ihrer bis
heute weitgehend benutzten Lagerbauten wird auch den Charakter der HafenCity nachhaltig beein-
flussen. Sie bildet im Nordwesten ein Entree zum neuen Stadtgebiet, das MaBstabe fiir die Qualitat

der zukiinftigen Bebauung setzt.
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Die HafenCity und ihre Nachbarschaften: Die Hamburger Innenstadt im Norden,
die City-Sud und das GroBmarktareal im Nordosten, die Wohngebiete Rothen-
burgsort und Veddel im Osten und Sudosten
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CITY-SUD UND GROSSMARKT

12

Im Nordosten grenzen — durch den Oberhafen getrennt — die City-Siid und der Gromarkt an das
Planungsgebiet der HafenCity. Wie die City-Nord in Winterhude ist die City-Sud als Entlastungsangebot
fiir die Buroflachennachfrage in der Innenstadt konzipiert. Als ehemaliger Industriestandort ist die
City-Siid von Kandlen durchzogen. Entlang des Mittelkanals sind in den letzten Jahren die Uferbereiche
neu gestaltet und damit deutlich aufgewertet worden. Die Achse des Mittelkanals soll im Stadtgrund-
riss der HafenCity weitergefiihrt werden. Damit werden die beiden Stadtbereiche visuell miteinander
verknlipft. Eine Briicke {iber den Oberhafen im Bereich der historischen Hammerbrookschleuse am
Ende des Mittelkanals soll fiir eine schnelle Wegeverbindung zwischen der HafenCity und der City-Siid
sorgen.

Nordlich des Oberhafens liegt der GroBmarkt Hamburg mit der dominanten Markthalle. Bernhard
Hermkes erbaute sie 1958 bis 1962; 1982 bis 1984 erweiterte er sie um den Blumengromarkt. Die

Konstruktion der Halle steht seit 1996 unter Denkmalschutz.

Die GroBmarkthalle von Bernhard Hermkes ist eines der
markantesten Bauwerke des Gebietes

bk
Burohaus VTG-Center an der AmsinckstraBe von Der direkte Bezug zum Wasser pragt auch die Buro-
den Architekten Léon & Wohlhage stadt City-Sud. Burohaus am Heidenkampsweg von

den Architekten Dieter Sievers + Michael Piatscheck
+ Lothar Pulst, Fassadenentwurf: Bége Lindner
Architekten



NORDLICHES ELBUFER

Zwischen Ovelgénne im Westen und der Kehrwiederspitze im Osten ist in den letzten Jahren auf
ehemals hafenwirtschaftlich genutzten Flachen eine Reihe Bauten von auRergewdhnlich hoher archi-
tektonischer Qualitat entstanden. Weitere Projekte sind in der Planung oder bereits im Bau. Hamburg
hat sich liber eine Strecke von fiinf Kilometer eine neue Stadtansicht zur Elbe gegeben. Es sind Woh-
nungen, Biiros, Ldden, Restaurants und Cafés entstanden, die von dem groRartigen Blick auf den Hafen
unmittelbar profitieren konnen.

Die Entwicklung des nérdlichen Elbufers wird mit der HafenCity weitergefiihrt. Damit wird Hamburg
auch im zentralen Bereich der Innenstadt eine neue Stadtansicht erhalten. Mit der HafenCity wird
zudem das letzte fehlende Bindeglied des hamburgischen Elbuferwanderweges zwischen Wedel und

den Vier- und Marschlanden geschlossen.

Elbspeicher, BHL Architekten - v. Bassewitz, Hupertz, Limbrock Verlagsgebaude Gruner + Jahr, Otto Steidle und
(links) und Stadtlagerhaus, Alsop & Stormer (rechts) Uwe Kiessler mit Schweger + Partner

Wohnen und Arbeiten am Holzhafen, Kees Christiaanse und ASTOC

Polderbebauung Neumiuhlen, Architekten (von links
nach rechts): Architektencontor Schéafer, Ferdinand,
Agather, BRT - Bothe, Richter, Teherani, Antonio
Citterio & Partners, Grintuch und Ernst Architekten
und BHL Architekten - von Bassewitz, Hupertz,
Limbrock

Burogebaude Elbkaihaus, von Gerkan, Lofthaus Elbberg, BRT -
Marg und Partner Bothe, Richter, Teherani
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ROTHENBURGSORT UND VEDDEL

14

Rothenburgsort aus der Luft betrachtet

Ostlich der HafenCity befinden sich die Wohngebiete Rothenburgsort und Veddel. Obgleich diese
Quartiere sehr nahe an der Innenstadt liegen, gibt es momentan keine attraktiven FuR- und Radwege-
verbindungen. Die enge Nachbarschaft zu Industrie- und Hafennutzung, groRraumigen Bahn- und
Straentrassen machen Rothenburgsort und Veddel zu Inseln in der Stadt. Mit der Entwicklung der
HafenCity werden vollig neue Moglichkeiten geschaffen, diese beiden Stadtteile an das Zentrum
Hamburgs anzubinden. Die Bewohner von Rothenburgsort kdnnen die Innenstadt zukiinftig iber den
Elbpark Entenwerder, eine neue Briickenverbindung tiber den Oberhafenkanal und den neuen Elbufer-
park am Kirchenpauerkai zligig erreichen. Fiir die Anbindung von Veddel ist ein Ausbau des bestehen-
den FuB- und Radweges auf der Freihafenelbbriicke vorgesehen. Mit der Entwicklung des Elbbriicken-
zentrums soll es eine zusatzliche S-Bahn-Haltestelle im 6stlichen Bereich der Hafen-City geben, die

auch den westlichen Teil von Rothenburgsort erschlielen wird.

Der Elbpark Entenwerder soll das Verbindungsglied
zwischen der HafenCity und Rothenburgsort werden

K



VERKNUPFUNG MIT
DER INNENSTADT

Die zentrale Lage der HafenCity unterscheidet sie nicht nur geografisch von vielen anderen Hafenum-
strukturierungsprojekten weltweit. Dazu kommt die Zielvorstellung, auf die 6konomischen und sozia-
len Herausforderungen des 21. Jahrhunderts stadtebaulich mit einem innenstadtorientierten Konzept
zu reagieren: Eine wachsende Metropolregion ist im internationalen Wettbewerb auf ein wachsendes
und identitatsbildendes Zentrum angewiesen. Die HafenCity ist insoweit kein beliebiges Stadterweite-
rungsprojekt, sondern soll integrativer Bestandteil der Hamburger Innenstadt werden — so wie

es Uber kurz oder lang auch zwischen Altstadt und Neustadt gelungen ist.

Dieses Ziel verfolgen die funktionalen und stadtraumlichen Festlegungen fiir die HafenCity selbst: So
soll die kiinftige Innenstadt von einem deutlich hoheren Wohnungsanteil gepragt sein, weshalb der ein-
zig verbliebene Wohnungsschwerpunkt rund um den Michel in der Neustadt durch zwei weitere rund
um den Sandtor- und Grasbrookhafen sowie beidseits des Baakenhafens mit insgesamt 5.500 Wohnun-
gen erganzt werden soll. Zugleich bietet das Fldchenpotenzial der HafenCity die Chance, attraktive
innerstadtische Standortangebote fiir die wachsenden Wirtschaftszweige der Zukunft anzubieten, die
sich hier in besonderem MafRe mit den Stichworten ,Neue Medien“ und ,,unternehmensbezogene
Dienstleistungen verbinden. Aber auch der liberregional bedeutsame Einkaufsstandort City soll mit
zusatzlichen Geschaftsangeboten rund um den Magdeburger Hafen ebenso gestarkt werden wie die
Aufenthalts- und Freizeitqualitdt der Innenstadt durch Uferpromenaden, 6ffentliche Platze, Gastrono-

mie- und Freizeiteinrichtungen.

Von der HafenCity kénnen Speicherstadt und die heutige Hamburger
Innenstadt mit Binnenalster und Rathaus zu FuB erreicht werden

15



Umgekehrt muss aber auch in der heutigen Innenstadt eine Reihe von MaBnahmen ergriffen werden,
um eine enge Verbindung mit der HafenCity zu ermdglichen. Zwar sind die kurzen fuBlaufigen Ent-
fernungen zum Rathaus, zur Binnenalster, zum Kontorhausviertel, zur MdnckebergstraBe und zum
Hauptbahnhof ebenso offensichtlich wie die Gunst, dass der neue Stadtteil von der attraktiven Infra-
strukturausstattung der Innenstadt mit ihren Theatern und Museen, den Schulen und Versorgungsein-
richtungen und nicht zuletzt auch der Lebensqualitat in den gewachsenen Quartieren profitieren kann.
Gleichwohl — der mit den Gegebenheiten Vertraute weif3, dass die entlang des Zollkanals gelegenen
Quartiere heute eher isoliert sind und die fuBlaufigen Nord-Siid-Verbindungen noch wenig Attraktivi-
tat besitzen. Entlang der bedeutenden Zugangswege sind deshalb eine Reihe von Planungen in Angriff
genommen worden, die die enge Verkniipfung der Innenstadt mit der HafenCity verbessern und ent-
wickeln sollen. Dazu zdhlen entlang der wichtigsten Verbindung vom Magdeburger Hafen zum Jung-
fernstieg ein neues Nachdenken uiber die kiinftige stadtebauliche Integration des Spiegelviertels, die
wiinschenswerte Umgestaltung des Parkhauses an der Ecke Brandstwiete/Ost-West-StraBe und die
dringlicher gewordene Bebauung des Domplatzes, aber auch Projekte wie die Europa-Passage und die
gestalterische Aufwertung der Wegeverbindung vom Jungfernstieg tiber BergstralRe, Speersort und
Brandstwiete bis hin zur Gestaltung des Platzes St. Annen.

Entlang des Wallrings von der Oberbaumbriicke zum Hauptbahnhof kann die Neubebauung des Hiih-
nerpostens und der ungliickseligen Scheiben der City-Hochhduser eine dringend notwendige Aufwer-
tung bringen, wie sie sich mit dem Bau des Deichtorcenters bereits andeutet. Klosterwall und Deichtor
sollten bei Beibehaltung ihrer verkehrlichen Leistungsfahigkeit gestalterisch dahingehend aufgewertet
werden, die fuBlaufigen Verbindungen und Verkniipfungen entlang der Kulturmeile und zwischen den
Stadtteilen deutlich zu verbessern. Weitere EinzelmaBnahmen dienen dem gleichen Ziel, wie etwa der
schon lange uberfdllige Bau einer Tiefgarage unter dem Burchardplatz, um dem weltberiihmten Kon-
torhausviertel endlich eine wiirdige Mitte, aber auch einen stadtraumlich interessanten Platz auf dem
Weg von der Innenstadt zum Messberg in die Speicherstadt zu geben.

Herauszuheben sind im Zusammenhang mit einer engen Verkniipfung von Innenstadt und HafenCity
aber vor allem noch zwei MaBnahmenbiindel: Das eine bezieht sich auf eine spiirbare Verbesserung der
Querungsmoglichkeiten der DomstraRe und der Ost-West-Strale, das andere auf eine leistungsfahige
und hochattraktive 6ffentliche Nahverkehrsanbindung der HafenCity an die zentralen Umsteigepunkte

der Innenstadt. Fiir beide Aufgaben werden zur Zeit vertiefende planerische Untersuchungen durch-

gefuhrt.
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Galerie der Gegenwart, Historisches Ensemble Domplatz aus der Vogelperspektive
Oswald Mathias Ungers DeichstraBe
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Der Plan zur Einbindung der HafenCity in die Innenstadt wurde von der damaligen

Stadtentwicklungsbehérde zur Vorbereitung auf den stadtebaulichen Wettbewerb
erstellt. Er zeigt wichtige Anknupfungspunkte und Verbindungen

Hamburger Rathaus Alsterarkaden Blick uber die Binnenalster
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Strukturkonzept des
Masterplans

Der Masterplan far die Hafen-
City wird mit einer Veranstal-
tungsreihe und zwei Barger-
versammlungen einer breiten
Hamburger Offentlichkeit
vorgestellt

20



DER MASTERPLAN

Fiir die Entwicklung der HafenCity ist ein Masterplan erarbeitet worden. Die Grundlage dazu lieferte
ein Entwurf, der 1999 im Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs mit dem ersten Preis ausgezeich-
net wurde. Die Hamburger Architektengruppe hamburgplan, bestehend aus den Architekturbiiros
Schweger und Partner und BPHL: von Bassewitz Patschan, Hupertz, Limbrock (heute: BHL) und den
Landschaftsarchitekten Kontor Freiraumplanung Maéller Tradkowsky, hatte sich gemeinsam mit dem
niederlandischen Architekten Kees Christiaanse und dessen Partnerbiiro aus Kéln, ASTOC Architects &
Planners, am Wettbewerb beteiligt.

Der Masterplan besteht aus einem Strukturkonzept, einem stadtebaulichen Plan, Fachplanen zu den
Themen Nutzungsverteilung, Freiraumgestaltung, Hochwasserschutz und Verkehr sowie verbalen Leit-
satzen. Die Ziele des Masterplans hat der Hamburger Senat im Februar 2000 als verbindliche Planungs-
vorgaben beschlossen.

Im Sommer und Herbst 2000 — direkt im Anschluss an die Erarbeitung des Masterplans — wurde eine
weitere Qualifizierung des Plans fiir die westliche HafenCity erarbeitet. Die fiir den Masterplan gebil-
dete Architektengruppe hat dabei gemeinsam mit der Stadtentwicklungsbehérde (STEB) und der GHS
Gesellschaft fiir Hafen- und Standortentwicklung mbH einzelne Fragestellungen zum Stadtebau und
zur Freiraumplanung vertieft. Die Charakteristika spezieller Quartiere, ihre Verkniipfung, aber auch ihre
Abgrenzung voneinander sind dabei prazise herausgearbeitet worden.

Ein mehrtagiges Forum mit acht internationa-
len Teams aus Architekten, Stadtplanern, Ver-
kehrs- und Wirtschaftsfachleuten bildet den
Auftakt far den stédtebaulichen Ideenwettbe-
werb far die HafenCity

Linkes Bild: Der damalige Erste Burgermeister
Ortwin Runde begutachtet das Entwurfsmodell
des ersten Preises
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A
ausgezeichneten Entwurfs der Architektengruppe

hamburgplan mit Kees Christiaanse/ASTOC

Modell des mit dem ersten Preis

Stadtebauliches Konzept des Masterplans
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Ausstellungen in der Kaffeebd6rse und im Hamburger Rathaus prasentieren Plane, Skizzen und Modelle
aller acht Teams des stadtebaulichen Ideenwettbewerbs

DAS STADTEBAULICHE KONZEPT DES MASTERPLANS

Stadtebauliche Konzepte sind Ausdruck von Werthaltungen und Leitbildern, die fiir eine zukunftsfahi-
ge Gestalt der Stadt fiir wesentlich erachtet werden. Sie sind gepragt von den positiven und negativen
Erfahrungen, die gesammelt wurden, aber auch den neuen Aufgaben, die bewiltigt werden sollen und
fir die noch keine Standardlésungen parat stehen. Die wichtigsten Leitvorstellungen, die der Master-
plan verfolgt, sind:

1. die Bewahrung der Geschichte des Ortes (Hafen, Speicherstadt usw.) als wesentliches Element fiir
die zukiinftige Identitdt des neuen Stadtteils, seine Besonderheit und seinen spezifischen Reiz

2. eine vielfiltige und gemischte Nutzungsstruktur, um der Einseitigkeit, Monotonie und Unflexi-
bilitat der Burostadte, Gewerbegebiete und GroRwohnsiedlungen zu entgehen

3. Die Innenstadt von morgen soll neben traditionellen Funktionen (wie z. B. als Einkaufs- und Biiro-
standort) eine deutlich groRere Wohn-, Aufenthalts- und Freizeitqualitdt haben. Die Sicherung
eines hohen Wohnanteils, die Nutzung der reizvollen Wasserlagen, die ansprechende Gestaltung
der Uferpromenaden, Boulevards, Platze und 6ffentlichen Rdume ist deshalb neben der Bereiche-
rung um weitere Kultur- und Freizeiteinrichtungen wesentliches Ziel der Planung

4. Stadt braucht Hierarchie, Haupt- und Nebenlagen, spektakuldre und unspektakuldre Orte, Enge
und Weite, Dichte und Freiraum

5. Okologische, 6konomische und soziale Nachhaltigkeit sind keine Modebegriffe, sondern miissen
Grundprinzipien eines zukunftsgerechten Stadtebaus sein. Es kommt auf die ganzheitliche Betrach-
tung und Minimierung des Energie- und Stoffverbrauchs, die Erneuerbarkeit der Ressourcen und
die Langlebigkeit der stadtebaulichen Strukturen an

6. Identifikation mit der Stadt folgt nicht nur rationalen Kriterien (was ist verniinftig?), sondern ist
sehr stark durch emotionale Faktoren bestimmt. Insoweit ist der kulturell-kiinstlerischen Seite des
Projektes, der Qualitat der Architektur und der 6ffentlichen Freiraume hochste Aufmerksamkeit
zu schenken

7. Die HafenCity soll als Teil und eng verkniipft mit der bestehenden Innenstadt und den benach-
barten Stadtteilen entwickelt werden
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Stadtraumlich sucht der stadtebauliche Entwurf des Masterplans die enge Verkniipfung mit der heu-
tigen City: Dies wird an den groBen kompositorischen Themen wie der Fortfiihrung des ersten griinen
Wallrings liber den Lohseplatz zum Baakenhoft ebenso deutlich wie an der stadtrdumlichen Ausrich-
tung der zentralen Quartiere zur heutigen Innenstadt im Kontrast zu zwiebelférmigen Erweiterungen,
die in anderen Arbeiten des stadtebaulichen Wettbewerbs vorgeschlagen wurden. Das StraRen- und
Wegenetz der neuen HafenCity setzt die Twieten der alten Hamburger Innenstadt auf kiirzestem und
direktem Weg bis zur Elbe fort und sichert umgekehrt vom Ufer eine eindeutige Blick- und Wegeorien-
tierung zum historischen Herz der Stadt. Die Voraussetzungen hierfiir sind nicht nur durch die ein-
malige und gut verteilte Briickenfamilie der Speicherstadt giinstig, sondern werden durch zuséatzliche
MaBnahmen — wie etwa die gerade errichteten Kibbelsteg Briicken — noch verbessert.

a1




Weitere bestimmende Faktoren fiir das stadtebauliche Konzept sind die GréRe des Gebietes von liber
150 Hektar mit dem sich daraus ergebenden langen Entwicklungszeitraum, der notwendige Hochwas-
serschutz und eine Reihe von technischen Vorgaben zur verkehrlichen und sonstigen ErschlieBung der
HafenCity. Die liberzeugende Idee des ersten Preistragers aus dem stadtebaulichen Wettbewerb, dem
Team hamburgplan mit Kees Christiaanse/ASTOC, war, dieses komplexe Problemfeld durch die Ausge-
staltung unterschiedlicher Teilquartiere zu strukturieren. Je nach Lage, értlichen Gegebenheiten und
stadtraumlichen Voraussetzungen unterscheiden sie sich voneinander durch die unterschiedliche
Mischung der Nutzungen und eine damit korrespondierende unterschiedliche stadtebauliche Gestalt.
So kénnen nach und nach einzelne liberschaubare Stadtbereiche entstehen, die eigenstandig lebens-
fahig sind, eine abschnittsweise ErschlieBung ermdglichen und eine eigene Identitdt entfalten.

i Piktogramme der
= N stadtebaulichen
a.ﬂ Strukturen der
=] verschiedenen

Quartiere

Stadtebauliches Konzept
des Masterplans
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Die Quartiere der HafenCity

Dariiber hinaus ist es moglich, die spater zu entwickelnden Teilquartiere den jeweils aktuellen Be-
darfslagen im Jahr 2005, 2010 oder 2015 anpassen zu kénnen, ohne das stadtebauliche Gesamtkonzept
infrage zu stellen.

Dieses im Masterplan abstrakt niedergelegte Quartierskonzept findet im stadtebaulichen Entwurf eine
erste raumliche Konkretisierung: So zeigt sich z. B. eine offene Bautypologie zur Speicherstadt (die weit-
raumige Blickbeziehungen aus der HafenCity zur Speicherstadt langfristig sicherstellen soll), die klein-
teilig aus einzelnen Hausern aufgebaute Quartiersstruktur fiir das erste groBe Wohngebiet zwischen
Sandtorhafen und Grasbrookhafen auf dem Dalmannkai, die verdichtete und mit Hohenakzenten ver-
sehene Bebauung am Strandkai fiir groBe Unternehmen, Hotels und stidtisches Wohnen mit weitlau-
figen Blickbeziehungen oder etwa eine grof3stadtisch gepragte Blockstruktur im zentralen quadrati-
schen Baufeld rund um den Magdeburger Hafen. Am Oberhafen gegeniiber der GroBmarkthalle findet
man demgegeniiber eine gewerbliche Typologie, wahrend das ehemalige Afrikaterminal stidlich des
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Baakenhafens eine offene kleinteilige Wohnbebauung andeutet und am Elbbriickenzentrum hoch
verdichtete Dienstleistungsstrukturen mit markanten Gebauden am Eingang nach Hamburg entstehen
sollen.

Mit diesem stadtebaulichen Konzept aus zwolf Teilquartieren, einem nur diese festschreibenden Master-
plan und einer jeweils aktuellen Konkretisierung des stadtebaulichen Entwurfs zum Zeitpunkt der
Bebauung der einzelnen Quartiere werden sowohl die haufigen Fehler der Vergangenheit vermieden,
einen bis in alle Details geregelten Entwurf zu verfolgen, der schon nach kurzer Zeit durch die aktuellen
Entwicklungstrends liberholt ist und deshalb stadtraumlich immer unvollendet bleibt, wie auch die
haufigen Fehler der Gegenwart, Stadt nur noch als eine beliebige Addition von Bauwerken ohne kon-

zeptionellen Zusammenhang zu begreifen und damit jeden stadtbaukiinstlerischen Anspruch im Sinne

des Gesamterscheinungsbildes aufzugeben.
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STADTSILHOUETTE
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Die Hamburger Stadtsilhouette wird noch immer vorwiegend durch die Tiirme der Hauptkirchen und
des Rathauses gepragt. Sie ist ein besonderes Identitdtsmerkmal der Hansestadt und sollte nicht maR-
geblich gestort werden. Die Hohenentwicklung der neuen Bebauung in der HafenCity wird daher auf
die wichtigsten Sichtbeziige in der Stadt abgestimmt. Die HafenCity wird Hamburg eine ganz neue
Stadtansicht von der Elbe aus geben. Die Hohe ihrer Bebauung ist aber grundsatzlich an der Bauhdhe
in der Speicherstadt orientiert. Nur besondere Orte, wie die sehr markanten Hofte, der Strandkai oder
das an den Elbbriicken geplante Zentrum, rechtfertigen es, Hohenakzente zu setzen. Die Entscheidun-
gen werden im Einzelfall in Abstimmung mit der Nachbarschaft und mit Bezug auf die Fernwirkung
getroffen. Das entscheidende Kriterium fiir die Gebaudehdhe in der HafenCity ist die Stadtsilhouette,
wie sie sich von der Lombardsbriicke im Norden der Innenstadt beziehungsweise von der StraBe Belle-
vue an der AuBenalster zeigt. Dieses Bild wird nicht gestort, wenn die Bauten der HafenCity eine Héhe
von 70 Meter iber dem Geldndeniveau nicht liberschreiten. Das entspricht in etwa der Bebauung an
der Kehrwiederspitze. Deshalb darf von dieser maximalen Héhe nur dann abgewichen werden, wenn
Architektur und Stadtebau es rechtfertigen und eine Bereicherung der Stadtsilhouette entsteht.

Studien zum Einfluss der Bauhéhen
in der HafenCity auf die Hamburger
Stadtsilhouette am Beispiel des
Kaispeichers A
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Vor allem das Rathaus und die Turme der Hauptkirchen pragen die Silhouette Hamburgs

Beim Blick von der Lombardsbriicke Gber die Binnenalster ...

Das Rathaus und ...

[l

... die Tarme der Hauptkirchen zeichnen ihr Bild
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HOCHWASSERSCHUTZ UND STADTEBAU

Das Gebiet der HafenCity liegt zwischen der 6ffentlichen Hochwasserschutzlinie (Hauptdeichlinie) der
Innenstadt und der Norderelbe. GroRe Bereiche befinden sich also im Uberflutungsbereich der Elbe.
Das Konzept der HafenCity sieht deshalb vor, Teile des Gebietes von jetzt 4,4 bis 7,2 Meter GNN auf
durchgangig 7,5 Meter (iNN zu erhdhen. Wie Warften sind diese Gebiete dann durch ihre hohe Lage vor
Uberflutungen geschiitzt. AuRerdem werden hoch liegende Rettungswege fiir Feuerwehr und Ret-
tungsdienste geschaffen. Da die alten Kaianlagen in der Regel aber keine zusatzlichen Lasten aufneh-
men kénnen, haben die aufgehohten Flachen einen Abstand von bis zu 20 Metern von den Kaimauern.
So bleibt entlang der Uferzonen Platz fiir 6ffentliche Raume, insbesondere fiir Kaipromenaden. Die
engen hafentypischen Beziige zu den Wasserflachen und die vorhandenen Kaimauern bleiben dadurch

weitgehend erhalten.

Das Hochwasserschutzkonzept

des Masterplans D EIHH-U— Sl
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Fur die neue Bebauung werden ,Warften” aufgeschittet, die von den Kaimauern
Abstand halten und so reizvolle Promenadenzonen schaffen



PARKS, PLATZE UND PROMENADEN

Eine gezielt angelegte Abfolge von stadtischen Freiflichen und Griinrdumen erganzen in der HafenCity
die stadtebaulichen Charaktere der Quartiere und verbinden sie miteinander. Stadtische Freiraume wie
Strallen, Platze und Promenaden schaffen optimale Verkniipfungen der alten mit der neuen Stadt und
starken die Verbindungen innerhalb der HafenCity. Dadurch entsteht hier ein Wegenetz, das sich sehr
unkompliziert in die libergeordneten Wegebeziehungen mit der Innenstadt und in den Verlauf des Elb-
wanderwegs einfligt. Die Kaispitzen und Hofte sind wie auch alle Kaibereiche in der HafenCity beson-
dere und damit 6ffentlich zugangliche Orte. Das gilt ebenfalls fiir die Aussichtsplatze entlang des
Strand- und des Kirchenpauerkais. Sie sind jeweils als Endpunkte der von Norden nach Siiden verlau-
fenden Straenachsen an der Elbe angelegt.

Ein wichtiger Griinzug verlauft entlang der groRziigigen parkartigen Promenade am Kirchenpauerkai
an der Elbe. Er schafft eine durchgangige Verbindung vom Baumwall bis zum Elbpark Entenwerder und
schlieRt die letzte Liicke, die im Verlauf des Elbwanderweges noch besteht. Davon profitiert auch die
Hamburger Innenstadt. Sie kann an das Griinflachensystem im Slidosten des Stadtgebietes angeschlos-

sen werden.

Modellstudie aus der Masterplanqualifizierung
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Der Lohsepark ist ein weiteres wichtiges Element im Freiraumkonzept fiir die HafenCity. Er wird 6stlich
des Zentrums um den Magdeburger Hafen angelegt. Der Park verbindet den Ericus-Graben mit dem
Baakenhafen und verkniipft die EIbe mit dem innerstadtischen Wallring. Der ehemalige Vorplatz des
Pariser oder auch Hannoéverschen Bahnhofs, der wihrend des Zweiten Weltkrieges zerstort wurde, ist
ein wichtiger Bestandteil des Parkes. Dieser Vorplatz, der Lohseplatz, ist noch gut erkennbar und bleibt
als zeitgeschichtliches Dokument erhalten. Er erinnert an die besondere Geschichte dieses Ortes, von
dem wahrend des ,Dritten Reiches” die meisten Deportationen aus Hamburg ausgingen. Am Sandtor-
und am Grasbrookhafen sind jeweils an ihren 6stlichen Hafenkopfen zwei groRRere Freianlagen bzw.
Platze vorgesehen. Von dort ist elbabwarts ein weiter Blick durch die Hafenbecken nach Westen zur
untergehenden Sonne moglich.

Erganzt wird dieses System der Griinziige, Promenaden, Freiflichen und Parkanlagen durch kleine
,Pocketparks®, die beispielsweise am Strandkai, eine — auf das Quartier bezogen — besondere Funk-

tion haben.

Freiraumkonzept des Masterplans
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Der enge Bezug zum Wasser wird die Freiraume der HafenCity auf besondere
Weise pragen. Dabei kébnnen u.a. Platze, Promenaden und Cafés an Alster, Elbe
und in der Hamburger Innenstadt als Vorbilder dienen
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Profilstudien fur die Ausbildung der Wasserkanten in der HafenCity
im Rahmen der Masterplankonzeption
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Vorschlag des Landschaftsplanungsbiuros WES & Partner
far die Gestaltung von Kaipromenaden

Die Kaipromenaden haben in der HafenCity einen hohen Freizeitwert.
Daher wird auf ihre Gestaltung besonderer Wert gelegt
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MATERIALVERWENDUNG

Fiir die Verwendung von Bodenbeldgen in der HafenCity ist bereits im Rahmen der Masterplan-Qualifi-
zierung ein eigenes Konzept entwickelt worden. Es werden grundsatzlich zwei Bereiche unterschieden:
einerseits die auf dem bisherigen Niveau belassenen Flachen, die die alten Bodenmaterialien weitge-
hend behalten, und andererseits die fiir den Hochwasserschutz erhéhten Flachen auf den ,Warften®,
die neue Oberflichenbeldge bekommen. Die neuen Beldge wie Betonplatten und -steine, kleinforma-
tiges Natursteinpflaster oder Asphalt haben dabei eher innerstadtischen Charakter, wahrend auf den
bestehenden Niveaus der Kaianlagen hafentypische Materialien wie groRBe Betonplatten, groRformati-
ges Natur- oder Betonsteinpflaster erhalten bleiben, aber teilweise auch neu verlegt werden sollen. Die
Spuren der fritheren Nutzung wie Schienen oder Poller sind dadurch weiter sichtbar. Dieses Verhaltnis
der Materialien spiegelt die in der HafenCity typische Spannung von Alt und Neu wider.

e
... von dem historischen Niveau der Promenaden deutlich unterschieden. Hier bleiben die Belage authentisch
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STRASSENMOBILIAR UND BAUME

AuBer den Bodenbeldgen bestimmen auch die Vegetation, die Art der Beleuchtung und das Design der
StraBenmobel Giber den baulichen Charakter der Quartiere und ihrer 6ffentlichen Raume. Deshalb sind

in den Quartieren jeweils unterschiedliche Baumarten vorgesehen. Dariiber hinaus soll die Art der Be-

pflanzung den Unterschied zwischen den alten und den neuen Niveaus betonen und die wichtigsten
StraBenachsen kennzeichnen, die die HafenCity mit der Innenstadt verbinden.

Die Art der Bepflanzung unter-
streicht die jeweiligen Charak-
tere der einzelnen Quartiere
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BELEUCHTUNG

Auch mit der Beleuchtung der 6ffentlichen Raume sollen in der HafenCity Akzente gesetzt werden. Das
Konzept hebt auf eine besondere nachtliche Wirkung bestimmter Bereiche ab. Hofte, Kaipromenaden
und Parkanlagen sollen gezielt in Szene gesetzt, der Magdeburger Hafen als Herzstiick der HafenCity
hervorgehoben und der Elbuferwanderweg in seinem Verlauf besonders gekennzeichnet werden.

Das Beleuchtungskonzept der Masterplanqualifizierung sieht vor,
besondere, 6ffentlich zugéangliche Orte in der HafenCity bei Nacht
durch Lichtakzente hervorzuheben

Beispielhaft kénnte die lllumination der Speicherstadt sein, die Architekturdetails, Brickenbdégen
und Wasserflachen auf behutsame Weise in Szene setzt
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i ' QUARTIERE

WESTLICHE HAFENCITY

Die HafenCity entwickelt sich in einem Zeitraum von {iber 25 Jahren. Sie wird schrittweise von Westen
nach Osten in lGberschaubaren Abschnitten realisiert. Dafiir ist das Gebiet in einzelne Quartiere unter-
teilt, die jeweils einen eigenen baulichen Charakter annehmen. Sie sollen als eigenstandige Einheiten
funktionieren, liberschaubar bleiben und den Bewohnern oder Benutzern die Moglichkeit geben, sich
mit ihrer Umgebung zu identifizieren. Ihre besondere stadtebauliche Struktur ergibt sich aus den Be-
dingungen des jeweiligen Ortes, seiner Nutzungsstruktur und seinen Nachbarschaften aufRerhalb der
HafenCity. Trotz ihres eigenstandigen Charakters sollen sich die Quartiere in das stadtebauliche Ge-
samtbild der HafenCity harmonisch einfiigen. Sie sollen nicht beziehungslos nebeneinander liegen. Die
Freiraume, die sich zwischen ihnen befinden, sollen eine verbindende Funktion tibernehmen - stadt-
raumlich, aber auch gestalterisch. Den von Norden nach Siiden verlaufenden Freiraumachsen kommt
dabei eine besonders wichtige Funktion zu. Uber den gesamten Entwicklungszeitraum entsteht in der
HafenCity so eine ganze Familie von Quartieren, die miteinander verwandt sind, aber trotzdem jeweils
ihren eigenen Charakter haben.

Die Quartiere der westlichen HafenCity sollen jeweils eine eigene ldentitat
ausbilden und sich dennoch zu einem harmonischen Gesamtbild fugen
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In anderen Stadtteilen Hamburgs wie in Eppendorf bestimmen Schlitz- und
Terrassenbauten das stadtebauliche Geflige des Quartiers
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Nicht nur Wohngebaude sondern auch Blurogebaude bilden Quartiere. Das zeigt
das Hamburger Kontorhausviertel in der 6stlichen Altstadt

37



Am Sandtorkai wird das erste Quartier in der HafenCity realisiert. Es liegt 800 Meter von der heutigen
Innenstadt entfernt, am Sandtorhafen. Nordlich grenzt die Speicherstadt an. Der Masterplan sieht eine
aufgelockerte Bebauung in Einzelbaukérpern vor. Die Speicherstadt soll durch den ,Filter der Neube-
bauung Am Sandtorkai auch in den Quartieren Dalmannkai, Strandkai und Grasbrook erlebbar bleiben.
Die Bebauung besteht aus neun Gebauden mit unterschiedlichen Nutzungen. Vier der Baukorper wer-
den als Biirogebaude dienen; sie stehen am Anfang, am Ende und in der Mitte dieser rhythmischen Rei-
hung. Dazwischen sind Wohnhauser geplant. In geeigneten Erdgeschosslagen sollen auch Cafés und
Restaurants entstehen.

Die Neubauten kennzeichnen durch ihre konsequent moderne Architektursprache den Anfang eines
neues Stadtquartiers. Gleichzeitig sollen sie sich durch die Aufnahme der Bauhdhen und in der Wahl
des Baumaterials explizit auf die Speicherstadt beziehen. Die Wohnbauten nehmen mit ihrer Gebau-
dehohe, die auf maximal 25 Meter begrenzt ist, die Hohe der markanten Zwerchgiebel an den Spei-
chern auf. Die Biirobauten orientieren sich in ihrer Hohe an der Firstlinie der Speicher. Ilhre Gebaude-
hohe soll 30 Meter nicht wesentlich tiberschreiten.

Ein wichtiger Planungsgrundsatz fiir die HafenCity ist neben der Vergabe auf internationalem Niveau in
vielen Quartieren auch eine kleinteilige Vergabe der Grundstiicke an Einzelinvestoren und die Planung
der Gebaude durch moéglichst viele unterschiedliche Architekturbiiros. So soll eine Vielfalt der Nutzer-
gruppen und der Architekturen entstehen. Wie die Erfahrungen vieler Stadte zeigen, ist die , Kleinteilig-
keit” neuer Stadtgebiete eine essenzielle Voraussetzung fiir das Entstehen lebendiger Quartiere. Am
Sandtorkai werden die ersten acht Baufelder dementsprechend von acht unterschiedlichen Investoren
mit jeweils unterschiedlichen Nutzungskonzepten und unterschiedlichen Architekturbiiros entwickelt.
Um die gestalterische Vielfalt in einen gemeinsamen stiddtebaulichen Kontext zu stellen, sind Vorga-
ben zum Umfang der Gebaude entwickelt worden. Die Wohnbaukdrper werden eine Grundflache von
30 Meter mal 30 Meter in Anspruch nehmen. Die Biirobauten sind mit einer Tiefe von 30 Meter und
einer Breite von 18 Meter geplant. Die Neubauten sollen sich an der StraBen- wie an der Wasserseite
an den Fluchtlinien des westlich angrenzenden Hanseatic Trade Center (HTC) orientieren.

Die Wettbewerbsergebnisse flur das erste Quartier in der HafenCity: Jedes der
acht Gebaude wird eine eigene, unverwechselbare Identitat haben. Zusammen
ergibt das Gebaudeensemble ein variantenreiches und dennoch harmonisches
Gesamtbild. Die Ziffern bezeichnen die einzelnen Baufelder




Fiar das Baufeld 2 entwickeln die
Architekten Boége Linder-Bége ein
intelligentes System von ineinan-
der verschrankten Wohnungen.
Das Konzept des Loft-Wohnens wird
durch Wohnungen mit doppelge-
schossigen Raumen sehr gut umge-
setzt. Die Fassaden des Gebaudes
bilden einerseits die Struktur des
Gesamtbaukdrpers, andererseits aber
auch die Vielfalt der Wohnungs-
typen ab

Der Entwurf von Ingenhoven, Overdiek und
Partner fur das Baufeld 1 bewaltigt die weite
Auskragung Uber die Promenade durch ein
symmetrisches, auBenliegendes Tragsystem.
Die Statzenkonstruktion und die umlaufenden
Glasfassaden geben dem Gebaude eine tech-
nische Auspragung und stellen so Bezlge zur
Hafenarchitektur her
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Auf dem Baufeld 3 behandeln die Architekten
Spengler & Wiescholek die Nutzungen Wohnen
und Blro grundlegend unterschiedlich: Der
Wohnungsbau bekommt eine Ziegel-
Lochfassade, die Bluronutzung wird mit einer
Glasfassade versehen. Der maandrierende
Ziegelbaukodrper liegt auf dem Glasbaukorper
auf. So entsteht eine interessante
Durchdringung unterschiedlicher
Baustrukturen

Ein gemeinsames Projekt aller Bauherren am Sandtorkai ist das durchgehende Sockelgeschoss, das mit
einer Hohe von 7,50 Meter NN hochwassersicher erstellt werden muss. Es dient als Garage und ist
bei einer Sturmflut fiir die Feuerwehr und die Rettungsdienste als Rettungsweg befahrbar. Die Sockel-
bebauung ist von der Kaikante so weit zuriickgesetzt, dass entlang des Hafenbeckens eine fiinf Meter
breite 6ffentliche Promenade entsteht. Die Gebdude werden uber die Promenade auskragen. Wo es mit
dem Hochwasserschutz vereinbar ist, wird das Sockelgeschoss auch Cafés und Restaurants aufnehmen.
Am Sandtorkai ist eine alte Kaimauer erhalten, die mit ihrer Abdeckung aus Naturstein noch weitge-

hend in ihrem Originalzustand des 19. Jahrhunderts erhalten ist. Sie wird im Zuge der BaumaBnahmen

Die Architekten Schweger und -
Partner, die den Zuschlag fuar das ‘l‘
Baufeld 4 erhalten haben, legen

Wert auf eine zweckmaBige und
rationelle Grundstruktur, die nach
auBen ablesbar ist. Dadurch ent-
stehen eine hohe Variabilitat und
gunstige Voraussetzungen fur
attraktive Wohnungen

as
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Der Entwurf von BRT - Bothe Richter
Teherani far das Baufeld 5 arbeitet
mit Motiven, die dem Hafenumschlag
entlehnt sind. So erinnert z.B. die
auBenliegende Tragstruktur an die
machtigen Containerbricken auf der
gegenuberliegenden Elbseite. Es ent-
steht ein ausdrucksstarkes Gebéaude
mit einer ganz eigenen ldentitat

restauriert und teilweise erneuert. Mit der historischen Kaianlage und dem im Sandtorhafen geplan-
ten Traditionshafen kann das spezifisch maritime Flair des Sandtorkais erhalten und weiterentwickelt
werden. Die nach Stiden ausgerichtete Promenade, Cafés und Restaurants mit Blick auf Traditionshafen
und Elbe und die Nahe zur Innenstadt werden den Sandtorkai zu einem der attraktivsten Orte der
HafenCity machen.

Von Oktober 2001 bis Januar 2002 sind in einem gemeinschaftlichen Wettbewerbsverfahren die Ent-
wiirfe fiir die acht westlichen Gebdude Am Sandtorkai ermittelt worden. Ein freiraumplanerisches

Wettbewerbsverfahren zur Gestaltung des Sockelgeschosses wird sich anschlieen.

Fur das Baufeld 6 hat Marc-Olivier
Mathez ein Gebaude entworfen, das
sehr differenzierte Wohnungsgrund-
risse aufweist. Dieses vielfaltige Woh-
nungsangebot spiegelt sich auch in
der abwechslungsreichen
Fassadengestaltung wider
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Das Gebaudekonzept des Architekturblros APB fur
das Baufeld 7 unterscheidet sich grundlegend von
den anderen Wohnungsbauentwirfen. Der Baukérper
wird in zwei Riegel aufgeldst, die Gber eine gebaude-
hohe zentrale Halle verbunden sind. Dadurch erhalt
jede Wohnung Sichtbeziehungen sowohl zur Speicher-
stadt als auch zum Sandtorhafen

Der Entwurf des Buros Jan Stéormer Architekten far das
Baufeld 8 definiert baulich das Ende des Polders.Das
Gebéaude bildet zur Speicherstadt und zum Kibbelsteg
eine geschlossene Lochfassade und 6ffnet sich nach
Suden und Westen zum Sandtorhafen. Im Sockelgeschoss
wird die Lagegunst am Ende des Hafenbeckens fir ein
Restaurant mit einer groBzligigen Terrasse genutzt
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DALMANNKAI | KAISERKAI

Auf der Kaizunge zwischen dem Sandtorhafen und dem Grasbrookhafen sollen iiberwiegend Wohnun-
gen entstehen. Das Quartier Dalmannkai/Kaiserkai bildet mit ca. 650 geplanten Wohnungen den wich-
tigsten Wohnungsbauschwerpunkt fiir den ersten Entwicklungsabschnitt der HafenCity. Dariiber hinaus
sind Laden zur Versorgung der Bewohner und erganzende Biiroflachen vorgesehen.

Untersuchungen tiber den hamburgischen Wohnungsmarkt haben ergeben, dass in Hamburg im Bereich
des sozialen Wohnungsbaus die Lage sich durch die umfangreichen Neubauten in den goer Jahren ent-
spannt hat. Woran es mangelt, sind Angebote fiir mittlere und gehobene Einkommensgruppen, die
gern in innerstadtischen, gemischten Stadtteilen leben méchten. NaturgemaR sind Neubaupoten-
ziale in den bestehenden Stadtquartieren begrenzt. Aus diesem Grund soll mit dem Wohnungsbau
am Dalmannkai/Kaiserkai insbesondere ein Angebot fiir diese Nachfragegruppe entstehen. Das Wohn-
quartier Dalmankai/Kaiserkai bietet die Chance fiir freiraumbezogenes, attraktives Wohnen in der
Innenstadt.

Im Januar 2001 fand aufbauend auf den Masterplan ein stadtebaulicher Entwurfsworkshop statt, in
dem sechs international renommierte Architektur- und Stadtplanungsbiiros ihre Uberlegungen zum
Dalmannkai vorstellten. Beteiligt waren die Biiros Baumschlager/Eberle & Grassmann (Lochau, Oster-
reich), Brunow & Maunula (Helsinki), Thomas Herzog (Miinchen), Carsten Lorenzen (Kopenhagen),
Markovic, Ronai & Litjen, (Hamburg) und Trojan, Trojan & Neu (Darmstadt). Ihre Entwiirfe wurden mit
Vertretern der Wohnungswirtschaft, mit Projektentwicklern, Investoren und Behordenvertretern disku-
tiert. Die Ergebnisse dieser Diskussion sind in einen Funktionsplan eingeflossen, der im Anschluss an
den Workshop durch das Biiro Kees Christiaanse/ASTOC erstellt wurde. Der Funktionsplan lieferte die
Grundlage fiir den Bebauungsplan.

Fiir das Areal besteht folgendes Planungskonzept: Im nérdlichen Drittel des Quartiers ist eine neue
Stralle vorgesehen, die zweiseitig bebaut wird und dadurch von ihrem Charakter her einem innerstad-
tischen StraRenraum entspricht. Die meisten Wohnungen werden nach Siiden zum Grasbrookhafen

Funktionsplan fur das Quartier Dalmannkai/Kaiserkai
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ausgerichtet. Die Bauten sollen liberwiegend fiinf bis sechs Geschosse haben. Das entspricht den in
innerstadtischen Quartieren liblichen Bauhohen. Punktuell sind sieben bis acht-geschossige Hauser
vorgesehen. Sie sollen an wichtigen Orten stadtebauliche Akzente setzen. Das Quartier wird in seiner
Hohenentwicklung differenziert gestaltet. Von den Hafenbecken aus gesehen, wird die rhythmisierte
Hohenentwicklung eine abwechslungsreiche Ansicht schaffen.

Im Stiden der neuen StraBe wechseln sich zum Grasbrookhafen gedffnete Blocke mit Durchgédngen zum
Dalmannkai ab. Winkelférmige Gebauderiegel und kubische Einzelbaukdérper mit bis zu sieben Geschos-
sen schaffen in diesen Hofen sonnige Wohnungen mit weiter Sicht {iber Hafen und Elbe. Nordlich der
neuen Strale sollen parallel zur StraBe sechsgeschossige Gebauderiegel entstehen. GroBziigige Liicken
in der Bebauung schaffen Durchgdnge zum Kaiserkai und lassen Ausblicke auf den Sandtorhafen und
die Innenstadt zu. Einzelne Bauten setzen mit acht Geschossen Akzente. Sie nehmen damit auf die
Bauten Am Sandtorkai Bezug.

Die Erdgeschosszonen entlang der StralRe haben besondere Ausbauhdéhen, die mit 5 Meter das sonst
im Wohnungsbau lbliche MalRe liberschreiten und dadurch flexibler nutzbar sind. Hier kénnen Biiros,
Geschifte, aber auch Wohnungen mit Galeriegeschossen eingerichtet werden, wenn die Nachfrage es
ergibt.

Das Quartier Dalmannkai/Kaiserkai in einer 3D-Simulation

Die stadtischen Freirdume korrespondieren mit den Bebauungsvorstellungen in diesem Gebiet. Zwi-
schen den siidlichen Wohnhofen sind kleine Platze, so genannte Quartierplatze vorgesehen, die direkt
am Kaispeicher A und in Verlangerung der Blickachse Brooksbriicke-Auf dem Sande liegen. Sie gehen
im Siiden in die Promenade am Dalmannkai liber. Mit ihrem groRRziigigen Profil von 12 bis 15 Meter
Breite besitzt sie als Teil des Elbuferwanderweges eine hohe Bedeutung. Die Kaimauer am Dalmannkai
ist in ihrem westlichen Drittel im Krieg weitgehend zerstort worden. Sie kann in diesem Bereich durch
Boschungen, Terrassen und Treppenanlagen ersetzt werden.

Die nérdliche Promenade, der Kaiserkai, eignet sich besonders gut als Liegeplatz fiir groRere Schiffe
des Traditionsschiffhafens. Die Kaianlage wird dort nicht nur erhalten bleiben, sondern auch weiterhin
Hafenzwecken dienen.
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Schnitte durch das Quartier Dalmannkai/Kaiserkai

Die nach Suden ausgerichtete Promenade am Dalmannkai
ladt zum Flanieren ein und bietet weitrdumige Ausblicke
auf den Hamburger Hafen und die Elbe
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ENTWURFE LORENZEN

Der stadtebauliche Entwurf von Carsten Lorenzen (Kopenhagen)
ist wesentlich an der Idee der Wohnhofe orientiert
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An der HaupterschlieBungsstraBe sieht Carsten Lorenzen
Wohnungen vor, die sich hervorragend zum "Durchwohnen”
eignen und damit far Nord-Sud-orientierte Wohnungen ideal
sind. Sie haben einen groBzugigen, offenen Wohn- und
einen geschlossenen, ruhigen Rickzugsbereich
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Die Skizzen des Buros Carsten
Lorenzen vermitteln einen Eindruck,
wie die Gebaude am Dalmannkai
mit den FreirGumen verbunden wer-
den kénnen. Es entstehen dadurch
attraktive Blickbeziehungen aus den
Wohnungen auf die Marina

ENTWURFE BAUMSCHLAGER & EBERLE
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Baumschlager/Eberle & Grassmann (Lochau, Osterreich) bieten eine ganzlich
neue stadtebauliche Struktur an, die eine gleichwertige Ausrichtung zu beiden
Hafenbecken ermoglicht. Die in einer Schlangenlinie angelegten Bauten sollen
verschiedene Nutzungen aufnehmen. AuBer Wohnungen sind auch Blros,
Geschafte und Hotels vorgesehen
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ENTWURFE TROJAN, TROJAN & NEU

Der Entwurf von Trojan, Trojan &

l-—'—"'-:_.. Neu (Darmstadt) geht wie Carsten

= Lorenzen von einer nérdlich ge-
g legenen HaupterschlieBung des
Quartiers und nach Suden geoff-
neten Wohnhéfen aus. Durch
unterschiedliche Baukérper mit
verschiedenen Héhen entsteht ein
lebendiges Bild des neuen Quar-
tiers. Zwei Platze o6stlich des Kai-
speichers A und in Verlangerung
der Achse Brooksbriicke / Kessel-
haus gliedern die Kaizunge
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ENTWURFE MARKOVIC, RONAI, LUTJEN & VOSS

-

Strukturplan des Entwurfs von Markovic, Ronai, Litjen & Voss (Hamburg)

Der Entwurf von Markovic, Ronai,
Latjen & Voss sieht eine weiter nord-
lich verlaufende ErschlieBungsstraBe
vor. Die sudlich gelegenen Hoéfe sind
entlang diagonal gelegter Sichtachsen
so konzipiert, dass attraktive Blickbe-
ziehungen auf die Speicherstadt und
den Hafen entstehen. Der Entwurf betont
insbesondere die Blickbezige auf die
Speicherstadt und die Innenstadt. Um
diese Sichtachse freizuhalten, ist der
Kaiserkai nur punktuell bebaut
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ENTWURFE BRUNOW & MAUNULA
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Modell der

Hofstruktur
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Das Buro Brunow & Maunula (Helsinki) verfolgt
ein grundsatzlich anderes Konzept. Die Haupt-
erschlieBungsstraBe auf dem Kaiserkai wird
durch eher halbéffentliche StraBen und Wege
erganzt, die das Quartier in Nord-Sid-Richtung
durchziehen. Hierdurch entsteht eine hohe Ver-
netzung und Intimitat. Die Bebauung ist sehr
kompakt. Die vielfaltigen Bauformen lassen ab-
wechslungreiche stadtebauliche Situationen
entstehen




KAISERHOFT | KAISPEICHER A

Das Kaiserhoft hat an der Spitze der Kaizunge Dalmannkai/Kaiserkai fiir die HafenCity eine herausra-
gende stadtebauliche Bedeutung. Hier stand seit 1875 der historische Kaiserspeicher mit seinem Turm
mit Zeitball und Wasserstandsanzeiger, der um die Jahrhundertwende das Wahrzeichen des Hambur-
ger Hafens darstellte. Nachdem der Kaiserspeicher 1882 bereits teilweise ausgebrannt war, wurde er im
Zweiten Weltkrieg bis auf den Turm zerstort. Die Ruine stand bis 1963, in diesem Jahr wurde sie durch
den Kaispeicher A nach einem Entwurf des Hamburger Architekten Werner Kallmorgen ersetzt. Der
Speicher nimmt heute den GrofRteil der Grundstiicksflache an der Kaispitze ein und ist eines der mar-
kantesten Gebaude in der HafenCity. Von den Landungsbriicken oder von Altona im Westen aus ist er
weithin sichtbar. Seine stringente Form und die zuriickhaltend, aber auRerordentlich gut proportionier-
ten Fassaden zeichnen den Kaispeicher A als besonders charakteristisches Bauwerk der HafenCity aus.
Das Gebaude wird umgebaut und erweitert. Mit dem so genannten MediaCityPort soll hier eine ,Medien-
stadt unter einem Dach“ geschaffen werden. Es entsteht ein Ensemble mit rund 50.000 Quadratmeter
Flache. Ein GroRteil sind flexibel gestalteten Biiros fiir Unternehmen aus der Medien- und Kommuni-
kationsbranche vorbehalten. Dariiber hinaus werden eine Medienakademie, Ausstellungs- und Veran-
staltungsraume sowie Wohnlofts und Wellness-Einrichtungen einziehen.

Der historische Kaiserspeicher mit seinem charakteristischen Zeitball
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Nach dem Entwurf von Benthem
Crouwel kénnen verschiedene
Nutzungen wie in einem Baustein-
system zusammengefugt werden.
Die Struktur des Kaispeichers A
wird aufgenommen und neu
interpretiert

Der neu gewonnene Innenhof bietet vor allem durch die
Auskragung des Hochhauses neue Raumerlebnisse

Fir den Umbau des Kaispeichers A zum MediaCityPort wurde im Frithjahr und Sommer 2001 ein zwei-
stufiges hochbauliches Wettbewerbsverfahren durchgefiihrt. Unter hundertelf europaweit eingereich-
ten Arbeiten wurde sieben Teilnehmer fiir die zweite Phase ausgewahlt und flinf weitere international
renommierte Biiros zusdtzlich zur Teilnahme eingeladen. Das niederldandische Architekturbiiro Benthem
Crouwel (Amsterdam) erarbeitete nach dem Urteil des Preisgerichtes die beste Losung.

Die strukturelle Substanz des alten Gebaudes bleibt erhalten. Die Figur und die Proportion des alten
Baukorpers wird auch in dem neuen Gebdaudekomplex mit seinen Glasfassaden erkennbar sein. Der
neue Baukdrper kann die verschiedenen Nutzungen wie in einem Bausteinsystem aufnehmen. Ergan-
zend sehen die Architekten ein etwa 9o Meter hohes Hochhaus vor, dessen skulpturale Form seine
signifikante Wirkung als Landmarke unterstreicht.

Der Kaispeicher A ist heute eines der markantesten Bauwerke in der HafenCity
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1. PREIS

Das Amsterdamer Architekturburo
Benthem Crouwel gewann den
ersten Preis im Wettbewerb um

den MediaCityPort (MCP) am
Kaiserhoft. Sie Giberzeugten mit
der Idee, den Kaispeicher teilwei-
se zu erhalten, seine Struktur
durch neue Bauteile zu ergénzen
und mit einem signifikanten
Hochhaus eine neue Landmarke
zu setzen

Die neue Bebauung setzt neue MaBstabe. Die Skulptur des Hochhauses ist weithin erkennbar
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2. PREIS

Dominique Perrault (Paris) beladsst in seinem Entwurf
die Ziegelfassaden des Kaispeichers, organisiert das
Innere jedoch komplett neu. Neben dem bestehenden
Gebaude ist ein Glashochhaus als Kontrapunkt zum
Backstein-Block des Speichers geplant. Die Héhe des
Hochhauses uber dem Kaispeicher entspricht seiner
Breite, so dass ein quadratischer Baukodrper entsteht.
Das Hochhaus ist im Bereich der Ostfassade des
Kaispeichers aufgestandert. Dadurch bildet sich ein
offentlicher Raum, der durch Treppen, Aussichtsplatt-
formen und eingeschobene Decks differenziert
gestaltet ist

Das Buro von Annette Gigon und Mike Guyer (Zarich)
schlagt eine ganzlich neue Lésung am Kaiserhéft vor.
Die alte Bebauung wird abgetragen und durch einen
dreigeschossigen Sockel ersetzt, auf dem vier Tirme
mit unterschiedlich gefarbten Fassaden ruhen. Durch
die verdreht zu einander angeordneten Tarme bietet
jede Veranderung der Blickrichtung eine véllig neue
Ansicht des Gebaudes. Die Hé6he der Turme orientiert
sich an der gegenuberliegenden Bebauung auf der
Kehrwiederspitze (Hanseatic Trade Center). Der Sockel
beherbergt 6ffentlich zugangliche Nutzungen, in den
Tarmen sind Blaros untergebracht

Die neue Bebauung soll Durchblicke auf die Speicherstadt
und den Brooktorhafen zulassen
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GRASBROOK

Sy

Der Masterplan sieht fiir das Quartier Grasbrook einen Schwerpunkt fiir Blironutzung und Dienstleis-
tungen vor. Wohnungen sind an wenigen dafiir geeigneten Stellen geplant. Die sehr gute fuBlaufige
Anbindung an die Innenstadt liber die neu angelegten Kibbelsteg Briicken schafft fiir dieses Quartier
einen besonderen Lagevorteil.

Die Bebauung soll iiberwiegend sechs bis acht Geschosse aufweisen. Einzelne Bauten konnen aber
auch hoher sein, um fiir ihre besondere Nutzung besondere Akzente zu setzen. In der exponierten Lage
an den Kopfenden des Grasbrook- und des Sandtorhafen haben die Bauten gestalterisch wichtige
raumbildende Aufgaben. Sie sollen den Hafen und den daran direkt angrenzenden Parks klare Raum-
kanten geben und gleichzeitig dafiir sorgen, dass das vorhandene Heizwerk stadtebaulich eingebun-

den ist.

Das Quartier Grasbrook wird insbe-
sondere durch groBzugig gestaltete
Freirdume an den Kopfenden von
Sandtorhafen und Grasbrookhafen
eine eigene Qualitat ausbilden

Der damalige Erste Blurgermeister
Ortwin Runde, die Ministerprasidentin
von Schleswig-Holstein Heide Simonis
und Niedersachsens Ministerprasident
Sigmar Gabriel pflanzen den ,Baum
der Nachhaltigkeit” in der HafenCity
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SAP- GESCHAFTSSTELLE UND SCHULUNGSZENTRUM
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Am Kopfende des Grasbrookhafens errichtet die Stuttgarter Haussler-Gruppe fiir das Softwareunter-
nehmen SAP eine Geschaftsstelle mit Schulungszentrum mit einer Flache von rund 12.500 Quadratme-
ter Bruttogeschossflache. Das Hamburger Architekturbiiro Spengler & Wiescholek, das das Gebaude im
Rahmen eines Wettbewerbsverfahrens entworfen hat, sieht hier einen flach gestreckten kubischen
Baukorper mit einer Bauhdhe von sechs Geschossen vor, der mit dem angrenzenden Gebaude einen
klar definierten Raumabschluss des Grasbrookhafens herstellt. Die zweite Hauptfassade des Hauses ist
nach Siiden zum neuen Platz ausgerichtet. Auch sie ist durch eine ruhige Haltung gut geeignet, das
stadtische Raumgefiige zu festigen. Die beruhigende Geometrie des Baukdrpers und die klare Struktur
seiner Fassaden bedingen im Inneren aber keine eintonige oder schematische Aufteilung der Grundrisse.
Ein wesentliches Element des Gebaudes ist seine zentrale Halle, die im Norden wie im Siiden jeweils
durch einen Gebauderiegel flankiert wird. Beide Gebdudeteile sind wiederum auf unterschiedlichen
Geschosshohen durch briickenartige Elemente verbunden. So ergibt sich ein vielfaltiger und interes-

santer Raumeindruck im Inneren des Hauses.

Das Gebaude der SAP AG von den Architekten Spengler & Wiescholek macht den Anfang
der Raumgestaltung am Kopf des Grasbrookhafens

Die zentrale Halle des Gebaudes mit
zweigeschossigen Briickenelementen
ist ein wesentliches Element seiner
Architektur

Ein Stdndchen zum ersten Spatenstich
des SAP-Gebaudes



Schnitt durch den Grasbrookhafen in Richtung Norden
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MediaCityPort Quartier Dalmannkai/Kaiserkai SAP SPS/POET

BUROGEBAUDE SPS|POET

Direkt neben dem SAP-Gebdude an der neuen Parkanlage errichtet die SPS Erste Vermoégensverwaltungs-
gesellschaft mbH fiir die Poet Software GmbH und andere Technologieunternehmen ein weiteres
Bilirogebdaude. Mit den Nutzern aus der Softwarebranche wird am Grasbrookhafen ein neues Zentrum
der Informationstechnologien entstehen. Den dafiir durchgefiihrten Architektenwettbewerb gewann
das Architekturbiiro Wilfried Kneffel im September 2001. Auch dieser Entwurf sieht einen sehr ruhig
gestalteten Baukorper vor. Er verldngert die Fassade des SAP-Gebaudes zu einer klar definierten Platz-
wand und bindet gleichzeitig das Heizwerk auf intelligente Weise in den neuen stadtebaulichen
Zusammenhang ein. Der Verzicht auf jede Hohenstaffelung des Baukorpers unterstreicht diese ordnende
Funktion des Gebdudes. Die unpratentiose, aber deutliche Entwurfshaltung schldgt sich auch in der
Gestaltung der beiden Hauptfassaden nieder. Ein gut proportionierter Dachiiberstand und Holzlamel-
len schiitzen die zum Platz nach Siiden gerichtete Frontfassade vor zu lippiger Sonneneinstrahlung und
bieten gleichzeitig eine feingliedrige Fassadenstruktur, die den Stadtraum auf eine bestimmende und
doch zuriickhaltende Weise zu fassen vermag. Die riickwartige Fassade bildet auf ihrer gesamten Flache
einen Wintergarten, der liber seine klimatischen Vorziige hinaus auch die Blicke der Nutzer auf das
Heizwerk zuvorkommend filtert.

Uber die gesamte
Fassade zum Heiz-
werk hin entsteht
ein Wintergarten

s
Gebaudeansicht von Suden Das Blurogebaude SPS/POET von Wilfried Kneffel
bildet eine klar definierte Platzwand aus
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Schnitt durch das Gebaude mit Darstellung der
einzelnen Nutzungsbereiche
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ST. ANNEN | BROOKTORKAI | ERICUS

Das Quartier St. Annen/Brooktorkai/Ericus grenzt wie auch das Gebiet Am Sandtorkai unmittelbar an
die Speicherstadt an und hat dadurch eine dhnlich vermittelnde Position zwischen dem historischen
Ensemble der Speicher und der neuen HafenCity. Das wird besonders im Bereich der Stralen Am
Brooktor/St.Annen deutlich. Hier liegt heute das Zentrum der Speicherstadt mit dem Hauptverwal-
tungsgebaude der Hamburger Hafen- und Lagerhausgesellschaft AG (HHLA), dem ,Rathaus der Spei-
cherstadt“. Der Platz an St. Annen bildet dariiber hinaus den Ubergang zu dem zentralen Bereich der
HafenCity, dem Magdeburger Hafen. Durch die neue Bebauung im Siiden bekommt dieser Platz eine
zusatzliche raumliche Begrenzung, die ihn auch als Stadtraum deutlich definiert.

Am Brooktor/St. Annen liegt das Zentrum der Spei-
cherstadt mit dem Hauptverwaltungsgebaude der
Hamburger Hafen- und Lagerhausgesellschaft AG
(HHLA), dem ,Rathaus der Speicherstadt”

Die Sicht- und Wegebeziehungen in die Innenstadt haben
far dieses Quartier eine besondere Bedeutung
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Durch die neue Bebauung bekommt der Platz Am Brooktor/St. Annen eine zusatzliche
Begrenzung, die ihn als Stadtraum definiert. Er bildet gleichzeitig den Ubergang in das
Zentrum der HafenCity, den Magdeburger Hafen

Auch die Ericusspitze bildet einen markanten Eingang in die HafenCity. Hier besteht liber die Ober-
baumbriicke eine direkte Verbindung zum Wallring und damit zum Hauptbahnhof. Die Kulturmeile
entlang des Wallrings und die Deichtorhallen liegen in unmittelbarer Nahe. Das Kontorhausviertel
befindet sich genau gegeniiber auf der anderen Seite des Zollkanals.

Das Quartier St. Annen/Brooktorkai/Ericus ist demnach schon jetzt hervorragend erschlossen.
Aufgrund der Nutzungen in der Nachbarschaft liegt eine Kerngebietsnutzung mit den Schwerpunk-
ten Dienstleistung, Kultur und Handel nahe.

Studien zur Bebauung an der Ericusspitze
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Dem Bereich Brooktorkai kommt die schon beschriebene vermittelnde Aufgabe zwischen Speicherstadt
und HafenCity zu. Es soll eine kompakte Bebauung mit sechs bis acht Geschossen entstehen. Breite
Liicken innerhalb der Bebauung schaffen spannungsreiche Ausblicke auf die Speicherstadt und den
Brooktorhafen.

Die Ericusspitze ist die einzige im Stadtgrundriss noch nachvollziehbare Bastion der Hamburger Wall-
anlagen. Sie hat, durch ihre Geschichte begriindet, eine exponierte Lage. Von drei Seiten ist dieses
auBergewdhnliche Grundstiick einsehbar: vom Wallring, von der Hafenrandstralle und vom Brooktor-
hafen. Die Architektur hat hier die Aufgabe, die Torsituation auch symbolisch zu markieren. Die ange-
messene Gebaudehdhe kann nur im Zusammenhang mit dem Entwurf geklart werden.

Die Ericusspitze bildet einen markanten Eingang in die HafenCity. lhre
Bebauung hat eine wesentliche raumbildende Funktion
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Studie zur H6he und Nutzungsverteilung an der Ericusspitze
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STRANDKAI

Die Kaizunge zwischen dem Hiibener- und dem Strandkai gehort zu den Spitzenlagen in der HafenCity.
Das Quartier hat zum Grasbrookhafen und zur Norderelbe hin zwei Wasserseiten. Einen weiteren Vor-
zug stellt die Nahe zum grol3ziigig zu gestaltenden Platz im Norden dar, der das Quartier vom Grasbrook-
quartier trennt. Die Kaispitze am Strandhoft ist wie das Kaiserhdft schon weit von Westen aus sichtbar.
Von hier aus lasst sich ein weiter Blick Giber den Hafen und die Stadt hinaus elbabwarts geniefen. Am
Strandkai formiert sich die neue Stadtansicht der HafenCity zur Elbe, hier entsteht eine Skyline, die Teil
der Visitenkarte Hamburgs wird.

Die besondere Lage des Quartiers legt es gerade mit seinen eindrucksvollen Beziigen zu den Wasser-
flachen nahe, nicht nur markante, sondern auch hohe Gebaude zu errichten. Dennoch soll auch am
Strandkai ebenfalls ein im stddtebaulichen MaRRstab ausgewogenes Ensemble entstehen, das in
seiner Hohenentwicklung die historische Stadtsilhouette nicht beeintrachtigt. Wie in der gesamten
westlichen HafenCity sollen also hier Gebaude mit einer Hohe von liber 70 Metern die Ausnahme
bleiben. Auch innerhalb des Quartiers soll ein ausgewogenes Verhéltnis zwischen den Gebdudehd6hen
und den Dimensionen der stadtischen Freiraume herrschen. Es soll zudem kleinmafstablich gestaltete
Bereiche mit hohen Aufenthaltsqualitaten geben.

Das Quartier zwischen Hubener- und Strandkai hat zum Grasbrookhafen
und zur Norderelbe zwei Wasserseiten
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Der Masterplan sieht dafiir in seinem stadtebauliche Entwurf eine klassische innerstadtische Block-
struktur mit flinf bis sieben Geschossen vor, die durch kleinere Stadtplatze gegliedert wird. Diese Struk-
tur bietet die Moglichkeit, angenehme StraBenrdaume zu schaffen. Akzente werden durch Turmaufsitze
auf diesen Blocken gesetzt. Sie gliedern das Quartier, erméglichen auch aus der zweiten Reihe einen
Blick auf Hafen- und Flusslandschaft und haben eine signifikante Fernwirkung.

Diese vertikale Einteilung in Sockel- und Turmzonen soll durch die Materialwahl unterstrichen wer-
den. In den Sockelzonen sollen Materialien verwendet werden, die ein geschlossenes, massives Bild
vermitteln. Denkbar sind Lochfassaden aus Ziegel, Naturstein oder Ahnlichem. Die Hochhiuser sollten
in Glas und Stahl entstehen. lhre Standorte, ihre Héhe und ihre Proportionen miissen genau iiberpriift
werden.

Das Quartier am Strandkai ist gut erschlossen, liegt von der Innenstadt aber im Vergleich zu den Nach-
bargebieten relativ weit entfernt. Eine zusatzliche ErschlieBung durch Hafenfahren und Wassertaxis
kann hier fiir einen reizvollen Ausgleich sorgen.

Hochhéauser treten im Hamburger Stadtbild markant hervor.
In der Stadtsilhouette halten sie sich aber zurick
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Hochhaus am Holzhafen HEW-Verwaltungsgebaude (Arne Jacobsen und Finnland-Haus (Helmut Hentrich
(Kees Christiaanse/ Otto Weitling, 1962-1963), Hohe 46 Meter & Hubert Petschnigg, 1961),
ASTOC, Neppl, im Bau), Hoéhe 57 Meter

Hoéhe 57 Meter

Modellstudie mit einer Begrenzung der Bauhéhen im Quartier
Strandkai/Hubenerkai auf 60 Meter

Blick von den Landungsbriicken nach Osten auf
das Gebiet der spateren HafenCity
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S
Spiegel-Hochhaus (Werner Kallmorgen,
1967-1968), Hohe 48 Meter

Blick vom gegenuberliegenden Elbufer

Studie aus der Qualifizierung des
Masterplans zur Ausbildung der
Hochpunkte: Im rechten Bild haben
alle Hochhéauser in etwa die gleiche
Hoéhe. Im linken Bild ist die Hohen-
entwicklung differenziert

7 g PRy W e o ey W
Verwaltungsgebaude der Hamburg-Sid Reederei
(Casar Pinnau, 1958), H6he 54 Meter
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MAGDEBURGER HAFEN

64

Der Magdeburger Hafen soll zum kiinftigen Mittelpunkt der HafenCity werden. Hier sollen sich die zen-
tralen Einrichtungen des 6ffentlichen Lebens konzentrieren, und er soll gemeinsam mit der Binnenalster
Anfangs- und Endpunkt eines unvergleichlichen stadtebaulichen Ensembles bilden: zwei durch eine
geschlossene Bebauung raumlich gefasste ,Wasserplatze“, die durch die kiirzestmégliche Wegeverbin-
dung lber Brandstwiete und Bergstralle — vorbei an stadtebaulichen Glanzlichtern wie St. Annen, dem
neu gestalteten Domplatz und der St. Petri-Kirche — miteinander verbunden sind. Die die Stadtbauge-
schichte Hamburgs pragende Bipolaritat aus aufgestauter Alster und tidebeeinflusster Elbe, aus dem
verputzten weilRen und dem backsteinernen roten Hamburg, aus deichzugewandtem, reprasentativem
und fleetzugewandtem Dielenhaus kénnte hier eine im stadtebaulichen MaRstab plausible und span-
nungsvolle Erganzung erfahren. Deshalb ist vorgesehen, die Bebauung rund um den Magdeburger
Hafen als einheitliches stadtebauliches Ensemble aufzufassen, das eine gemeinsame Bauhdhe von
sechs bis acht Geschossen aufweist und vom Material des Backsteins gepragt werden sollte. Insoweit
sollen sich die Einzelgebdude am Magdeburger Hafen deutlich der stadtebaulichen Gesamtidee unter-
ordnen. Es treten zum quadratischen Wasserraum der rechteckige, zur weillen Fassung die rote, zur
Noblesse die Kraft, zur Ruhe die Dynamik usw. als Elemente des Gesamtkunstwerkes.

Diese Zielsetzung soll im 6ffentlichen Raum ihre Entsprechung finden, weshalb fiir die Ufer des Magde-
burger Hafens auch die hochsten gestalterischen Anspriiche gestellt werden sollen. So ist auf der west-
lichen Seite ein breiter stadtischer Boulevard vorgesehen, der durch Promenaden und Treppenanlagen
zum Wasser ein faszinierendes Spiel mit den Hohenspriingen zwischen dem Wasserspiegel, der histo-
rischen Kaikante und dem kiinftigen Warftniveau der HafenCity entfalten und mithilfe einer groRzii-
gigen Arkade eine enge Beziehung zu den Geschaften und Cafés im Erdgeschoss der Randbebauung
herstellen soll. Auf dem gegeniiberliegenden 6stlichen Ufer sind groRziigige Terrassen und kleine
Platzeinschnitte vorgesehen, die es ermdglichen, die auf dieser Seite durch die Nachmittags- und
Abendsonne begiinstigte Lage auch tatsdchlich zum Verweilen zu nutzen. Insoweit bieten sich hier
Restaurants und gerade auch Wohnungen in den Obergeschossen als wesentliche Nutzungskompo-

nenten der am Wasser gelegenen Gebaude an.

Der Magdeburger Hafen ist das Zentrum der HafenCity




Das Hafenbecken wird von einer
sechs- bis achtgeschossigen
Bebauung eingerahmt

Ein Boulevard am westlichen Ufer
des Hafenbeckens, Arkaden mit
Geschaften, Cafés und Terrassen
am oOstlichen Ufer lassen den
Magdeburger Hafen zu einem
innerstadtischen Wasserplatz
werden

Jungfernstieg und Magdeburger
Hafen bilden nicht nur die End-
punkte einer direkten stadtebau-
lichen Wegeverbindung, sie haben
auch atmospharische Verwandt-
schaft

Hafenstadte wie Kopenhagen,
Venedig oder Triest (Bild rechts)
liefern Beispiele fur inner-
stadtische, enge dreiseitige
Bebauung der Hafenanlagen
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UBERSEEQUARTIER

Der stadtebauliche Hohepunkt des gesamten Raumes liegt an den siidlichen Eckpositionen der Ein-
miindung des Magdeburger Hafens in die Elbe, die zusammen mit dem Baakenhdft einen stadtebaulich
einmaligen Dreiklang bilden. Dieser Besonderheit tragt der Masterplan Rechnung, indem er an dieser
Stelle das Uberseequartier mit besonderen Nutzungen aus den Bereichen Kultur und Freizeit vorschlagt
und architektonisch besonders herausragende Bauten verlangt.

Mit diesen Kultur- und Freizeiteinrichtungen, Geschaften und Lokalen, aber auch liberregional bedeu-
tenden Dienstleistungsflichen soll das Uberseequartier rund um die Uhr zu einem pulsierenden
Zentrum der HafenCity werden, das seine Qualitaten als innerstadtischer Wohn- und Arbeitsstandort
erganzt und unterstreicht. Dies kann nicht durch einen solitaren, innenorientierten und vom librigen
Stadtgebiet vollig losgelosten Megakomplex erreicht werden, sondern nur durch einzelne Bausteine,
die in einem inhaltlichen Zusammenhang entwickelt werden miissen, sich in die Kérnung des stad-
tebaulichen Gefiliges einordnen und sich lber die 6ffentlichen und halboffentlichen Raume mit der
Ubrigen Stadt verflechten.

Der thematische Zusammenhang soll aus dem Genius Loci entwickelt sein, dem ehemaligen Hafenstan-
dort mit all seinen vielfdltigen maritimen und internationalen Beziigen, die die Geschichte und das Bild
von Hamburg prigen. Daraus abgeleitete Themen wie Uberseehandel und globale Wirtschaftsbe-
ziehungen, Schifffahrt und aquatische Lebenswelten, Reise und Migration, Heimweh und Sehnsucht
nach der Fremde, alte und neue Kommunikationsnetze sollen die inspirierende Klammer fiir die einzel-
nen Nutzungskomponenten sein. Ein Maritimmuseum konnte als kulturelle Landmarke den Weg fiir
die Entwicklung des Uberseequartiers weisen. Von ebenfalls herausragender Bedeutung wird das
Kreuzfahrtterminal sein, das in Kombination mit einem Hotel zwei Liegeplatze von 260 bzw. 240 Metern

bedienen wird und schon heute seinen provisorischen Betrieb aufgenommen hat.

Die sudlichen Eckpositionen an der
Einmundung des Magdeburger Hafens
in die Elbe bilden zusammen mit dem
Baakenhoft einen stadtebaulichen Drei-
klang. An diesen attraktiven Lagen sind

besondere Nutzungen aus dem Bereich
1 l...r‘ Freizeit und Kultur vorgesehen, die im
x __—J___II - Zusammenhang mit dem Uberseequar-
T - o e tier stehen. Dieser Ort hat eine &hnlich
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Studie Uber die Einbindung bzw. Separation des Uberseequartiers Standorte besonderer
in das Quartier Magdeburger Hafen Bedeutung: Magdeburger
Hafen
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Das Kreuzfahrtterminal im Uberseequartier lasst die Kreuzfahrer Von der Geschichte der Schifffahrt

mitten im Zentrum der HafenCity landen und des Reisens bis hin zum moder-
nen Hafenumschlag kénnten The-
men des Uberseequartiers sein

Ein Maritimmuseum kénnte zum kulturellen Wahrzeichen
far die HafenCity werden

%% %Y

Vorstudien zu den stadtebaulichen Strukturen des Uberseequartiers
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Modellstudie zur stadtebaulichen Gliederung des Uberseequartiers,
die zur Qualifizierung des Masterplans angefertigt wurde. Variante
mit annéhernd gleichen BlockgréBen

Modellstudie zur stadtebaulichen Gliederung des Uberseequartiers.
Variante mit kleineren Blécken und einer Bauzeile am Magdeburger

Modellstudie zur stadtebaulichen Gliederung des Uberseequar-
iers. Variante mit einer DiagonalstraBe, die zwei stadtische Platze
verbindet
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Ein Aquarium und Einkaufsméog-
lichkeiten als denkbare Bausteine
des Uberseequartiers
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MénckebergstraBe, Hamburg Marcusplatz, Venedig W

L L TH e kL

Centro, Oberhausen

1 Potsdamer Platz, Berlin

Das Uberseequartier im nationalen
und internationalen GréBenvergleich
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KIBBELSTEG-ACHSE

Die Kibbelsteg Briicken bilden fiir FuBganger und Radfahrer eine neue direkte Wegeverbindung zwi-
schen der heutigen Hamburger Innenstadt und der HafenCity. Bei Sturmflut dient sie als Zufahrt fiir
Feuerwehr, Polizei und Sanitatsfahrzeuge. Die drei Briicken fiihren liber den Zollkanal, das Brooksfleet
und die StraBe Am Sandtorkai und sind insgesamt 220 Meter lang. Das Architekturbiiro von Gerkan
Marg und Partner und das Ingenieurbiiro Windels, Timm und Morgen haben die Briicken geplant. In
ihrer Gestaltung orientieren sie sich an einer alten Briicke, die 1884 liber das Brooksfleet gebaut und
im Zweiten Weltkrieg zerstort wurde. Das stahlerne Fachwerk und die Holzbohlen sind in Anlehnung
an das historische Vorbild libernommen.

Die siidlich an das Briickensystem anschlieBende Stral3e Kibbelsteg ist eine der zentralen Verkehrsach-
sen in der HafenCity. Sie verbindet die StraRe Am Sandtorkai mit dem Strandkai. Die abwechslungsrei-
chen Raumfolgen, die angrenzenden Hafenbecken, Parks und Platze machen sie zu einem der attraktivs-

ten Wege in der HafenCity.
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Mit den Kibbelsteg Brucken wird Der historische Kibbelsteg fuhrte seit 1884 uber das
eine neue Wegeverbindung zwischen Brooksfleet. Die Bricke wurde im Zweiten Weltkrieg
der heutigen Innenstadt und der zerstort

HafenCity hergestelit



Am 9. April 2001 lautet der damalige Wirt-
schaftssenator Dr. Thomas Mirow den ersten
Rammschlag fur die Brucken Kibbelsteg ein

Der Kibbelsteg ist eine der wichtigsten Verbindungen der HafenCity.

Die Innenstadt wird Uber diese Achse direkt mit dem Elbufer am Strand-
kai verbunden. Die Hafenbecken im Westen und die neuen Parks bzw.
Platze im Osten machen den Kibbelsteg zu einer der abwechslungs-
reichsten Wegeverbindungen des neuen Stadteils

L T

Bei Nacht bieten die Briucken Kibbelsteg eine besondere Attraktion: In die Handlaufe sind Leuchten
eingelassen, die die Briicken als ein durchgéangiges Band erscheinen lassen
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Die Kibbelsteg Briicken sind nur FuBgangern
und Radfahrern zugéanglich,...
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.. im Notfall steht dieser hochwassersichere
Weg den Rettungsdiensten zur Verfigung

Der Lageplan der StraBe Kibbelsteg
vor Kopf der Hafenbecken Sandtor-
hafen und Grasbrookhafen zeigt die
Verknupfung von StraBen- und Frei-
raumplanung. Fur die Gestaltung des
offentlichen Raums in der HafenCity
mussen Verkehrs- und Freiraumpla-
nung Hand in Hand gehen
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WASSERNUTZUNGEN :

TRADITIONSHAFEN

Der alte Sandtorhafen ist der traditionellen Schifffahrt gewidmet. Die Kaianlage im Siiden am Kaiser-
kai bleibt erhalten. Hier konnen groBere Schiffe festmachen. Im Norden, entlang des Sandtorkais, und
in der Mitte des Hafenbeckens sollen Pontons angelegt werden, an denen kleinere Traditionsschiffe des
Hamburger Hafens ihre Liegeplatze haben. Die Pontons nehmen aufRerdem Pavillons und Kioske auf, in
denen Waren verkauft und Informationen zu den Schiffen angeboten werden kénnen. Die Pontonanlage
wird so ausgebildet sein, dass kleinere Boote und Hafenbarkassen sie umfahren kénnen. Sie wird tiber

Stege erschlossen.

Der Sandtorhafen ist
der traditionellen Schiff-
fahrt gewidmet - eine
Reminiszenz an seine
Geschichte

Im Sandtorhafen konnten ab 1866 die Schiffe erstmals direkt
am Kai festmachen und ihre Waren I6schen
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... deren Zeugnisse sein Bild auch
weiter pragen sollen
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Die Pontonanlage in der Mitte des Sandtorhafens kann
von kleineren Schiffen umfahren werden
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In Zukunft werden im Sandtorhafen Traditions-
schiffe des Hamburger Hafens anlegen
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MARINA GRASBROOKHAFEN

Der neue Grasbrookhafen zwischen dem Dalmann- und Kaiserkai im Norden und dem Strandkai im
Suden wird fir Freizeit- und Sportaktivitaten eingerichtet. Hier sollen rund 100 bis 150 Liegeplatze fir
Sportboote und einige Sonderliegeplatze fiir groRere Boote mit einer modernen Sportboot-Marina und
den entsprechenden Serviceeinrichtungen entstehen. Ein schwimmender Wellenbrecher in der Hafen-
einfahrt kann in der Innenseite als Liegeplatz fiir Wassertaxis genutzt werden.

Das Kopfende des Grasbrookhafens soll, dahnlich wie am Sandtorhafen, mit Treppen attraktiv gestaltet
werden. Hier bietet es sich zusatzlich an, ein Hafencafé einzurichten. Die Marina im Grasbrookhafen
wird dem gesamten Quartier ein maritimes Flair verleihen. Insbesondere vom Wohngebiet am Dal-
mannkai und aus seinen wasserorientierten Wohnungen, aber auch vom Strandhéft und von seiner
langen Uferpromenade ergeben sich vielfaltige Einblicke in das sportliche Hafenleben.

ﬂ .
Durch die neue Nutzung des Grasbrookhafens gewinnt das Quartier Dalmannkai
eine besondere Attraktion

S

Funktionsplan der geplanten Marina im Grasbrookhafen

75



KREUZFAHRTTERMINAL
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Die HafenCity wird durch die engen Beziige zum Hafen und zur Schifffahrt leben. Dies macht den
spezifisch maritimen Charakter der HafenCity aus. Die klassische Hafennutzung des Kreuzfahrttermi-
nals hat dafiir eine ganz zentrale Bedeutung. Schon heute gibt es zwischen dem Magdeburger Hafen
und dem Strandkai zwei Liegeplatze, die den Kreuzfahrtschiffen seeschifftiefes Wasser und neuwerti-
ge Kaimauern bieten. Damit haben die Kreuzfahrer in Hamburg die Moglichkeit, mit dem Schiff direkt
in das Zentrum der Stadt zu fahren. Das Kreuzfahrtterminal liegt genau in der neuen zentralen Achse
vom Jungfernstieg entlang des Magdeburger Hafens bis zur Elbe. Es wird mit den entsprechend darum
gruppierten Einrichtungen ein wesentlicher Baustein des Uberseequartiers am Magdeburger Hafen

sein —dem Zentrum des neuen Stadtteils.

Durch die zentrale Lage des
Kreuzfahrtterminals haben die
Kreuzfahrer in Hamburg die
Méglichkeit, mit dem Schiff
direkt in das Herz der Stadt
zu gelangen

1 E e
Schon heute landen an zwei provisorischen Liegeplatzen jahrlich etwa 40 bis 50 Kreuz-
fahrtschiffe an. Rund 3.800 Passagiere kdnnen gleichzeitig abgefertigt werden



HAFENFAHREN UND WASSERTAXIS

Die Hafenbecken und Kanale der HafenCity sollen auch als Wasserstraen genutzt
werden. Die direkte Lage an der Elbe und die Nahe der Hafenbecken bieten sich fiir
eine regelmaRige o6ffentliche Fahrverbindung an. Im Verkehrskonzept des Master-
plans sind am Kaispeicher A, am Strandkai, am Magdeburger Hafen und im Baaken-
hafen Haltestellen vorgesehen. Wassertaxis konnen dieses Angebot ergianzen.

Hamburg bietet attraktive
Wasserverkehrsverbindungen,...

[ a

... die mit der Entwicklung der HafenCity weiter ausgebaut werden sollen
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OFFENTLICHKEITSARBEIT |

T KESSELHAUS

Fiir die Hamburger Stadtentwicklung hat die HafenCity eine herausragende Bedeutung. Es werden
fortlaufend Entscheidungen uber die ErschlieBung neuer Flachen, die Gestaltung 6ffentlicher Raume
getroffen. Es werden Wettbewerbe entschieden, Grundsteine gelegt, Baustellen eingerichtet und neue
Geb3ude eingeweiht. All das geschieht im Dialog mit der Offentlichkeit, mit den Biirgern und Biirgerin-
nen der Stadt, mit ihren Besuchern, mit potenziellen Investoren und Fachleuten aus den Bereichen
Architektur und Stadtplanung. Im HafenCity InfoCenter im ehemaligen Kesselhaus der Speicherstadt
ist fiir eine solche Kommunikation, aber auch zur Information ein besonderer Ort geschaffen worden.
Hier steht ein acht mal vier Meter groRes Modell der HafenCity. Hier gibt es eine permanente Ausstel-
lung. Die Geschichte des Planungsgebietes, der Stadtebau, der Verkehr, aber auch Umwelt- und Hoch-
wasserschutzfragen werden hier thematisiert und durch vielfdltig ansprechende Medien vermittelt.
Dazu zahlt neben dem grolRen Modell auch eine Installation der zukiinftigen Klangwelten in der
HafenCity und ein Terminal mit der Website der HafenCity. Mit dem Studio Andreas Heller ist dieses
vielfaltige Ausstellungskonzept entwickelt worden. Spontane Gesprache, Diskussionen, aber auch
vertiefendes Lesen und Studieren sind im Café des Kesselhauses moglich.

Am grossen stadtebaulichen
Modell kénnen Besucherinnen
und Besucher interaktiv die
aktuellen Projekte in der
HafenCity erkunden

Wissenstationen bieten mit Blatterblichern, Horstationen und Bibliotheken vertiefende Informationen
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In der groBen Halle des ehemaligen Kesselhauses bietet heute die Dauerausstellung des
HafenCity InfoCenters alles Wissenswerte rund um uber das Projekt HafenCity

Entwlrfen des Architekturblros von Gerkan, Marg
und Partner umgebaut
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